Synpunkter på Spårvägsplaner.
Järnvägsparken 89 har sin fastighet vid gatorna Dragarbrunn, Bäverns gränd och Kungsgatan. Bostadsrättsföreningen 112 st lägenheter och 10 st affärslokaler, varav 3 st på våningsplan 2. 3 av affärsidkarna bedriver sådan verksamhet att tillgängligheten för varuleveranser (av bland annat livsmedel) är en kritisk faktor. Biluthyrningsfirman SIXT har också liknande behov för gatutillgänglighet för sin verksamhet. 
Vår förening särskiljer från de andra fastigheterna längs Bäverns gränd i det att vi har 4 st portar till våra trappuppgångar/hissar för boende direkt ut mot gatan I motsats till andra fastigheter saknar vi ytor att köra in på med fordon. 
Den planerade sträckningen av spårvägen går rakt igenom en trång och i nuläget högt trafikerad gatudel av Uppsala - Bäverns Gränd. bussar, lastbilstransporter, personbilarbilar och utryckningsfordon delar på gatuutrymmet. Periodvis under arbetsveckan är det trafikstockningar från en bit in på Kungsängsgatan upp till trafikljusen på Kungsgatan. 
Byggnationen 2007 av fastigheten innebar en förtätning som tog i anspråk en avsevärd andel av det disponibla gatuutrymmet. I princip finns det två möjliga körfält + en tiotals meter långt sidofält av halvt körfälts storlek intill vår fastighet. Detta halva körfält är den enda möjligheten att snabbparkera flyttbilar och mera skrymmande transporter in till lägenheternas portgångar. En flyttbil och en stillastående spårvagn (trafikljusen) bredvid varandra skulle stänga till gatan för utryckningsfordon.
Möjligheten för hantverkare, reparatörer transporter för byten av vitvaror för en kort parkering skulle påtagligt försämras. Möjligheten att bistå vissa lägenheter vid ev brand skulle försämras liksom svårigheter för ambulans att parkera nära ingångarna vid ev akuta sjukdomstillstånd. 
Spårvägstrafik i detta redan tränga utrymme riskerar att försämra möjligheten att bedriva effektiv affärsverksamhet. Detta problem kan innebära att nuvarande affärsidkare flyttar från sina lokaler och bidrar ytterligare till citykärnans utarmning av affärsverksamhet. 
Ett minimum av anpassning vore även att skapa en ny korttidsparkeringszon på Dragarbrunnsgatan nära korsningen mot Bäverns gränd på parkeringshussidan. Önskvärt vore även att en del av bussfilen längs Kungsgatan tas i anspråk för detta ändamål. Konsekvensen utan dessa korttidsparkeringar blir annars kvarterslånga manuella transportsträckor.
Vi förespråkar därför en annorlunda dragning av spårvägen, förslagsvis längs Östra Ågatan-Strandbodgatan och därefter in mot centralstationen Bäverns gränd-Islandsbron Denna dragning skulle dessutom fånga upp ett nytt kundunderlag för resande från boende och arbetande i Industristadsområdet. 
En variant av denna alternativa dragning är att övergå till enkelspår efter passagen av Islandsbron i en enkelriktad ögla Östra Ågatan-Strandbodgatan-Kungsgatan-C-stationsområdet. Enkelspår skulle utöka framkomligheten för den förekommande blandtrafiken. En sådan dragning skulle även öka avståndet från rälsen och huskropparna vid en eventuell urspårningsolycka (jmfr det nyligen inträffade Oslo-fallet).
Utrymningsvägar vid brand
Här finner vi att frågan är belyst, men inte löst på något tillfredställande sätt i de tillgängliga handlingarna på er webbplats. Även högt boende äldre och handikappade ska kunna bli utrymda i händelse av brand.

Markförhållandena.
Vi har inte erforderlig specialkompetens för att bedöma riskerna för fastighetens integritet under nya förhållanden. Det är känt att placeringen av fastigheten befinner sig på djupa lager av lera och därigenom ökar riskerna för skador på fastigheten. Vi antar att spårvagnstrafik innebär en hittills oprövad belastning på detta vägavsnitt. Förstärkningsarbeten för att bära den nya tyngden är troligen av nöden. Det finns även farhågor att sådana förstärkningsarbeten i sig kommer att innebära avsevärda olägenheter för de boende även under konstruktionsperioden.
En allmänt känd effekt av pålningar är också att det över tid uppstår avsevärda höjdskillnader mellan pålade och icke-pålade markområden.
Vi efterlyser en grundlig och omfattande analys av markförhållandenas betydelse.

Ansvarförhållandet
Det har inte nämnts något alls om vilket ansvar för hur uppkomna och relaterade skador på omgivande fastigheter kommer att regleras. Nya markarbeten kan skapa oförutsedda effekter på såväl kort som läng sikt. Underhållet av fastigheter har ofta ett perspektiv på 30-50 år. Vi efterlyser därför ett klarläggande hur kommunen ser på denna fråga. Efter ett stort antal år det svårare att leda i bevis om vad som är utslagsgivande orsakskedja för först då påvisade skador. Vid vissa omfattande grävningsarbete och för omgivningen farlig verksamhet, kan ett strikt ansvar uppkomma. Även om arbetet kommer att utföras med all tänkbar sakkunskap kan oväntade saker inträffa. Vem skall då stå för uppkomna reparationskostnader? Den som önskar att arbetet ska ske eller de som inte vill ta riskerna? .
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